TEKNiK MUTALA HEYET RAPORU

Incelemeyi Isteyen: Av.
Ankara.

OLAY:

28.11.2012 Carsamba giinii saat 10.00 siralarinda Ankara Ayas Yolu Yenikent yer
Yenikent Otobiis duraginin dniinde, siiriicii BERK’UN kullandig1 81AF665 plak
Ford marka binek otomobil ile siiriicii DENIZ’IN kullandigi 06FBKO1 pigies
Renault markabinek otomobilin, ayn1 yonde seyrederlerken yandan carpig @

kazas1 meydana geldigi;

Trafik kazasi neticesinde, yakinda bulunan otobiis duraginda bulungi PULATS¥E Beyhan’UN
yaralandig1 ve saglik ekiplerince ilk miidahalelerinin yapild@gg, PULA hagihnede eks oldugu,
trafik tespit tutanagi, taraflarin ifadeleri, resmi gorevlilerin beY@alar: ve di ilgi ve belgelerden
anlasilmaktadir. ®

OLAY YERI VE OLAYIN INCELENMESI:

Olaydan sonra mahallinde yapilan tespigprde
kaldirim1 ve banket olan, kuru ve asfalt, diizgggi
anlasilmaktadir.

1- Sincan Ilce Trafik Denetleme BiiroSiy Ka® Krokisi, Olay Yeri Inceleme Ekibi Olay
Yeri Krokisi ve Tesﬂtleri:

1 vada, yol serit ¢izgileri, yaya
onli 3 seritli yoldameydana geldigi
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ekibinin tespitlerine gore; kazanin en soldaki seritte seyreden 06FBKO1 plakali arag ile
orta seritte seyir halinde olan 81AF665 plakali aracin, en soldaki serit ile orta seridin siir
cizgisinde carpismanin gergeklestigi, carpismanin etkisinin her iki ara¢ iginde saga dogru
(81AF665 plakal1 aracin tarafina) oldugu;

81AF665 plakali aracin saga dogru 40 metre mesafede bulunan yaya kaldirimindan yoldan ¢iktig1
ve 5-7 metre sonra otobiis duragina carparak yolun disina ¢iktig1 ve otobiis duragina 10 metre
mesafede toprak zeminde gidis yOniine ters bir sekilde sag tarafina yatik sekilde durdugu,
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06FBKO1 plakali aracin ise en sagdaki seritte otobiis duragmin 65 metre ilerisinde yolun
sagindaki yaya kaldirimina 4 metre yolun igine, 6nii gidis yoluna dogru durdugu anlagilmaktadir.

Trafik ekibince yolun genisligi 14,5 metre olarak rapor edilmektedir.

Trafik ekibi kusur orani olarak; 81 AF665 plakali arag siiriiciisiinii 2918 sayili KTK Madde 8/6-c
“Dogrultu degistirme manevralarini yanlis yapma” kural ihlali ile kusurlu olacagini, 06FBKO1
plakal1 arag siirliciisii ve yayalar PULAT ve Bilal kusursuz olduklar1 kanaatine varmistir.

Olay Yeri inceleme Ekibinin olay veri tespitlerine gore; yolun saginda bulunan
taglarinda carpma izi bulundugu, buradan 10 metre ileride bulunan yaya kaldirimi

Olay yerinde iki ayr1 yerde kana benzer siipheli leke bulundugu bunl
duraginin yan tarafindan yolun ilerisine dogru 6,8 metre mesafede, digerini
metre saga dogru yolun disinda toprak zeminde bulundugu;

Ayrica, otobiis duragindan 102 metre ileride 06EY918(QgFord Con{gct mawka otonun yolun
saginda bulundugu, 6niinde ise 06FBKO01 plakal1 aracin bulu u tespit Siula@Stir.

egik oldugu, 6n caminin
ebek caminin kirik oldugu,

- 81AF665 plakali aracin; sag on lastiginin patla
catlak oldugu, 6n hava yastiklarinin agik oldyg

- 06EY9180 plakal1 aracin 6n klsmm‘ has

, sag arka camurluk iizerinde ve sag
oldugu goriilmiistir (28.11.2012 giinii

- 06FBKO1 plakali aracin bagaj kisminifgiasa
teker jant1 tlizerinde siirtinme izi
saat:14.00).

Olay yeri inceleme ekipleriwd ra
degildir.

e carpisma yeri ve ani1 hakkinda bilgi mevcut

Ayrica, olaydan bir miiddef®son 180 plakali aracin 06FBKO1 plakali araca arkadan
carpma suretiyle jkinci bjr k kaz eydana geldigi anlagilmaktadir.

2- Tarafl i ine gore kazanin olusu

siiriiciisiit DENIZ ifadesinde; Fatih kopriisiiniin altinda 80-90 km/s
seridine gectigini, Oniinde sag seritte giden 81AF665 plakali araci
racin soldaki seride dogru yaklastigini, kendisinin uyar1 i¢in selektor ve
ve bu araca ¢arpmamak i¢in sol bariyere dogru yanastigini, ancak 81AF665
Kendi aracinin sag arka tarafina garptifini ve sonrasinda yalpalayarak otobiis

bulun®adigin1 beyan etmistir.

81AF665 plakah aracin siiriiciisii BERK ifadesinde; Fatih kopriisiinii gegtiginde yolun orta
seridinde seyir halinde oldugunu, bu esnada sol tarafinda bir aracin sol seritten kendi {izerine
dogru geldigini goriince aracini saga dogru manevra yaparak kactigini ancak kontrolden
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c¢tkmamak i¢in tekrar kendi seridine aracini diizelttiginde arkadan gelen aracin 6niine gegerken
carpisma olayinin gerceklestigini, carpma neticesinde kendi aracinin savruldugunu, aracin
kontroliinii kaybettigini, aracin sag tarafta bulunan kaldirima vurdugunu, hava yastiginin
acildigin1 ve goriisiin kapandigindan sonrasini hatirlamadigini, 06FBKO1 plakali aracin kendisini
sikistirmasi sonucu kazaya neden oldugunu beyan etmektedir.

Otobiis duraginda kaza neticesinde varalanan Bilal isimli sahis ifadesinde; otobis
beklemekteyken gri renkli Fordfocus marka aracin bulundugu duraga hakimiyetini kaybetmis bir
sekilde savrularak geldigini, ancak kagamadigi icin aracin kendisine c¢arparak yaral mna
sebep oldugunu, durakta baska kimse olup olmadigini bilmedigini ifade etmistir.

3- Olay Yerinde Cekilen Fotograflar

a) 06FBKO1 Plakah Aragc:

06FBKO1 PLAKALI ARAC

arpismanin kaportada biraktigi hasar ve izlerin durumu

E

,/, /', Y}
06EY9180 plakali aracin kaza sonrasi arkadan
¢arpmasi neticesinde olusan hasar (bikilme)

06FBKO1 pla
alinan &

meler) bahse konu kaza sonrasi 06EY9180 plakali aracin arkadan siddetli bir
masindan kaynaklandigi anlagilmaktadir. Ozellikle sag arka teker {istii kaportada
izi, boya, ¢izilme vb. bu bdlgeye dogrudan ¢arpmaya iliskin izler bulunmamaktadir.
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b) 81AF665 Plakal Arag:

81AF665 PLAKALI ARAC

| —p———
> “r ‘ol Aracin kaza sonrasi gesitli yerlere
e & garpmasi sonucu olusan hasar

neticesinde olustug

Her iki aracin azanin, iki aracin birbirine siirtmesi sonucu olustugu, araglardan

birinin  dig arpmasi gibi bir durumun olmadigi goriilmektedir. Siirtiinme
yerlerindeki s rine bakilarak, 06FBKO01 plakali aracin siirtiinme izlerinin geriye dogru
genisle 5 plakali aracin siirtlinme izinin ise 6ne dogru genislemesinden, 06FBKO01

a Mzl oldugu sonucu dogmaktadir.

plakali*ara

n garpigsmasi sonucu trafik kazas1 meydana geldigi ve akabinde iki yayanin yaralanmasina
sebep olundugu dava dosyasindaki bilgi ve belgelerden net olarak anlasilmaktadir. Olayin daha iyi
anlasilabilmesi i¢in trafik kazasindaki ilk carpismaya neden olan hareketlerin, ¢arpismanin nasil
oldugunun ve carpisma sonucunda kazaya karisan araclarin maruz kaldiklari etkinin iyi bir sekilde
resmedilmesine ihtiya¢ bulunmaktadir.
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Bu sebeple, dosyadaki bilgi ve belgelerden ve 6zellikle iki siiriicliniin ifadelerinden yola ¢ikilarak
olaym meydana gelisi su sekilde gosterilebilir.

Otobiis Duragi

Yaya Kaldirimi

Kazanin olusuna yonelik dﬁinlen kroMgierde, Wza oncesi siirecin irdelenmedigi goriilmektedir.
Bu nedenle olayin objektif oldrgk dSggrlendMilebilmesi i¢in 3 asamali ele alinmasi gerekmektedir.

L koprii altim1 gectikleri yerde olmustur. Her iki aracin
oriilmektedir. 06FBKO1 plakali aracin stiriiciisii yaklagik
81AF665 plakali arac1 gegmek iizere sol seride yaklastigini
1AF665 plakali aracin siiriiclisii sol tarafindan kendine
1 sikistirdigini ve aragtan kagimmak igin saga manevra yaptigini
iirliciinilin ifadesine gore kroki tizerinde kesik cizgilerle ¢izilmistir.

1- Araglarin ilk yakin mesa

80-90 km/saat
dogrulamaktadir.

in siirliciisii daha once arkadan gelen aragtan kacinmak i¢in yapmis
nin neticesinde kontrolii kaybetmemek igin tekrar kendi seridine (orta serit)
aracini du \i, bu sirada arkadan gelen aracin kendini gecerken ¢arpigmanin gergeklestigini
i 6FBKO1 plakali aracin siiriiciisii ise 0niindeki araca carpmamak i¢in selektor ve
in1, bu araca carpmamak i¢in sol bariyere dogru yanastigin1 ancak 81 AF665 plakali
1 aracina sag arkadan carptigini ifade etmektedir. Ancak Trafik ekibince hazirlanan
okisine gore ¢arpigsma yerinin sol ve orta seritlerin tam ortasinda isaretlenmis oldugundan
06FBKOT1 plakal1 arag siiriiciisiiniin sola yanastig1 ifadesi dogrulanmamaktadir.

3- Kaza sonrasi araglarin yoniine bakildiginda, 06FBKO1 plakali aracin saga dogru gittigi,
81AF665 plakali aracin ise ¢arpisma aninda sola dogru doniik olan yoniiniin keskin bir sekilde
saga dondiigli goriilmektedir. Kaza sonrasinda araclarin gittikleri yonler, ¢arpigma anindaki
araclarin carpma kuvvetini (giiclerini) gosterir. Araglar ¢arpistiktan sonra ¢arpma kuvveti zayif
olan tarafa yonelmesi kuvvetle muhtemeldir. Carpma kuvvetine etki eden en biiyiik faktor ise
aracin c¢arpisma anindaki hizidir. Hiz1 daha fazla olanin ¢arpma kuvveti daha fazla olacagindan
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aracin yonii diger tarafa yonelecektir. Bu kazada ise ¢arpisma sonrasinda her iki aracin da saga
dogru gittiginden 06FBKO1 plakali aracin daha hizli oldugu ve yon vektoér hizinin saga meyilli
oldugu sonucuna varilabilir. Siiriicii kendi ifadesinde hiz smirinin tizerinde (80-90) seyrettigini
bildirmektedir.

4- 06FBKO1 plakali aracin daha hizli gittigi, olay yerinde cekilen kaza fotograflarinda kazaya
karisan araglarda tespit edilen siirtlinme izlerinden yola ¢ikilarak daha 6nce agiklanmistir.

5- Trafik Mevzuati

Yukaridaki tespitlerden yola ¢ikilarak, s6z konusu olayda yasanan manevra/geg at se
degistirme, hiz siirlar1 konusunda mevzuatin ilgili hiikiimleri;

- Asli Kusurlar:

2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu (KTK) Madde 84, 3
kazalarinda; f) dogrultu degistirme manevralarini yanlis yapm mane diizenleyen
genel sartlara uymama, hallerinde kusurlu sayilglar. Karay@lar fik Yonetmeligi
(KTY) Madde 157: b) Siiriicii kusurlarinin tespiti: ... a maha pilan incelemeler
sonunda tespit edilen iz ve delillere ilave olarak ka kariganlarin olay hakkindaki
ifadeleri ile varsa tanik ifadeleri de kusur durumu c§l<ate alinir.

- Serit Degistirme:

KTK Madde 46: ... Aksine bir isaret by
tehlikeye sokacak sekilde serit égi ti
gecilecek aracin solundaki seritten yapu. ilecek aracin siiriiciisii ses ve 151k cihazlari
ile uyarilarak, gecerken kullanil i 1 mesafe gidildikten sonra isaret verilip
izlenecek seride girmekle ta adde 103: a) Siirticiiler onlerinde bir araci
gecme esnasindaki kendi hizini1 da dikkate

veya engel yaratmad
ve bos olmasi, 4 n araclar i¢in bir giicliik yaratmayacak sekilde ve
i mda bulunmasi, mecburidir. ... Gegecek aracin siirliciisi;

tinii ses cihazi ile veya kisa ve uzun hiizmeli farlarin1 ard arda

¢is seridinde ilerlemeye, 5) Saga doniis lambasi ile isaret vererek sag
¢isini tamamlamaya, mecburdur.

¢ Siiriiciileri:

de 55: Gegilmek istenen araglarin siiriiciileri: @) Duyulur veya goriiliir bir gecis
inca trafigin iki yonli kullanildigi karayollarinda tasit yolunun sag kenarindan
gimek, dortten fazla seritli veya boliinmiis karayollarinda bulundugu seridi izlemek ve
hizin1 artirmamak, zorundadirlar. KTY Madde 105: Gegilen arag siiriiciileri; a) Duyulur
veya goriillir bir gecis isareti alinca trafigin iki yonli kullanildigi karayollarinda tagit
yolunun sag kenarina yakin gitmek, dortten fazla seritli veya boliinmiis karayollarinda
bulundugu seridi izlemek ve hizini arttirmamak, zorundadirlar.

- Arac Takip Mesafesi:
KTK Madde 56: ... a) Serit Izleme: 2. Kavsaklara yaklasirken, yerlesim yerleri disinda
yiizelli metre, yerlesim yerlerinde ise otuz metre mesafe i¢inde ve kavsaklarda serit
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degistirmeleri, yasaktir. ¢) Araglar arasindaki mesafe: Siiriiciiler 6nlerinde giden araglari
yonetmelikte belirtilen giivenli ve yeterli bir mesafeden izlemek zorundadirlar. KTY
Madde 107: Siiriiciiler, onlerinde giden araglar1 giivenli ve gerekli bir mesafeden takip
etmek zorundadirlar. Bu mesafe, kendi araglarinin kilometre cinsinden saatteki hizinin en
az yarist kadar metredir. Takip mesafesi, takip eden aracin 2 saniyede kat edecegi yol
uzunlugu kadar da olabilir.

Hiz Smirlar:

KTK Madde 50: Bu Kanunla yetki verilen kuruluslar tarafindan yonetmelikte bel,
trafik isaretleri ile belirtilir ve uygun vasitalarla duyurulur. KTY Madde 1

Trafik Kanununda ve bu Yonetmelikte yazili kayit ve sartlar disinda

komisyonlar1 belediye sinirlar1 i¢indeki karayollarinda otom
km/s’e kadar artirmaya yetkilidir.

KTK Madde 51:Siiriictiler, aksine bir karar alinip isa
hiz sinirlarin1 asmamak zorundadirlar. Madde 52: Sii
aracin ylk ve teknik 6zelligine, goriis, yol, hava k
uydurmak, c¢) Diger bir araci izlerken yukaridaki®ikr. eli
tutarak giivenli bir mesafe birakmak, zorun

munun gerektirdigi sartlara
nen durumlar1 géz Oniinde

Yukarida yapilan tiim de eler nedeni ile bahse konu trafik

kazasinda; ®

1- Siiriici BERK 1 f@nevra yapmasi neticesinde kendi aracinin sol 6n
tarafi ile sql tM@findakiQgacin sag arka tarafinin ¢arpismasindan dolay: olayda
SLI KUSURLU oldugu,

hiz smiriny, serit degistirme ve giivenli arag¢ takip mesafesini
1s1 ile manevralar1 diizenleyen genel kurallara uymadigindan
nin sag arka tarafi ile sagindaki aracin sol On tarafinin
sindan dolay1 olayda % 50 ORANINDA ASLI KUSURLU oldugu,

kanaatine varilmistir.

inize sunulur. /03/2014

Bilirkisi Bilirkisi
Polis Akademisi Ogretim Gorevlisi Karayollar1 Insaat Miihendisi



